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INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE Konferencja

% ITS POLSKUHA 2025 @ SmartCity Lab

w Lublinie

Protokot Komisji Wnioskowej

dziatajgcej na Konferencji pod tytutem , Wykluczenie komunikacyjne w Polsce - Propozycje modelu
transportu dla samorzadéw wszystkich szczebli w zakresie potaczen lokalnych, regionalnych,
drogowych i kolejowych”, ktére odbyto sie w dniu 24.06.2025 20-074 Lublin, ul. Spokojna 2,
w Konferencji uczestniczyto ponad 60 osdb.

Honorowy patronat nad Konferencja objeli:

e Krzysztof Zuk — Prezydent Miasta Lublin, wspétorganizator Konferencji,
e Krzysztof Gawkowski — Minister Cyfryzacji,

e Dariusz Klimczak — Minister Infrastruktury,

e Jarostaw Stawiarski — Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego.

1. Do Komisji Wnioskowej wptynety wnioski zgtaszane pisemnie, drogg mailowg (cztery zgtoszenia)

oraz ustnie — zaréwno bezposrednio do cztonkéw Komisji, jak i podczas dyskusji panelowych i

koncowego panelu dyskusyjnego.

2. Po analizie otrzymanych wnioskéw Komisja postanowita pogrupowac je tematycznie.

Zebrane wnioski, propozycje zmian ustawowych oraz postulaty dotyczace wykluczenia
komunikacyjnego wskazujg na wielowagtkowy i ztozony charakter tego niepokojacego,
narastajgcego zjawiska, ktére dotyka niemal jednej trzeciej mieszkaricéw Polski i ktéremu
nalezy niezwfocznie przeciwdziafac.

Komisja ocenifa zebrane whnioski i na ich podstawie proponuje:

Zmiany w obowiazujacych przepisach

Usuniecie ograniczenia mozliwosci dofinansowania wytgcznie nowych linii komunikacyjnych.
Mozliwos$¢ uruchamiania linii nieujetych w planach transportowych, jesli odpowiadajg na
realne potrzeby spoteczne.

Koniecznos¢ zagwarantowania koordynacji rozktadéw jazdy rdéinych systemoéw
transportowych przy ich zatwierdzaniu.

Rozszerzenie zakresu obowigzkéw w planach transportowych o kwestie wykluczenia osdéb
Z niepetnosprawnosciami.

Podniesienie i waloryzacja maksymalnej kwoty doptaty do wozokilometra — takie jej
zréznicowanie z preferencjg pojazdéw ekologicznych.

Utworzenie cyfrowego systemu wsparcia publicznego transportu zbiorowego.
Uwarunkowanie doptat od realnego wptywu danej linii na ograniczenie wykluczenia
komunikacyjnego, z zachowaniem obowigzku utrzymania minimum 3 kurséw dziennie
transportu publicznego (w obie strony)

Dopuszczenie nieregularnych ustug autobusowych jako elementu publicznego transportu
zbiorowego.

Umozliwienie zawierania przez operatoréw Przedsiebiorstw Transportu Zbiorowego umoéw
obejmujacych wiele linii lub cate sieci komunikacyjne.

Odbudowa i budowa nowych przystankéw dla transportu bus, autobus, sieci pozamiejskich
w powiatach i gminach z zapewnieniem skoordynowanej informacji o przewozach w postaci
wyswietlaczy elektronicznych stacjonarnych oraz na urzadzeniach telekomunikacyjnych
w jednolitej formie obowigzujgcej wszystkich operatorow Przedsiebiorstw Transportu
Zbiorowego.
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Whioski dotyczacy systemoéw ITS dla sterowania ruchem drogowym:

o W projektach i postepowaniach dotyczgcych systeméw ITS oraz aktywnych elementow
z nimi powigzanych, nalezy zapewnic¢ standaryzacje interfejséw
i protokotéow komunikacyjnych lub wymagac¢ udostepniania petnej specyfikacji
integracyjnej. Brak takich rozwigzan prowadzi do powstawania zamknietych systemow,
ktére nie moga by¢ rozbudowywane o elementy réznych producentéw, co znaczgco
ogranicza ich trwato$¢ i podnosi koszty utrzymania.

¢ Do nowo budowanych i przebudowywanych instalacji sterowania ruchem drogowym na
skrzyzowaniach o $rednim i duzym obcigzeniu ruchem powinno sie stosowaé sterowniki
sygnalizacji $wietlnej programowalne, typu PLC, ktére mozina przeprogramowac
w zaleznosci od zmieniajgcych sie warunkdéw ruchu lub adaptacyjne systemy sterowania
ruchem drogowym. Sg to bowiem najbardziej zaawansowane systemy, ktdre nie tylko
reagujg na ruch pojazdéw, ale takze wykorzystujg algorytmy sztucznej inteligencji do
wykrywania wzorcéw, przewidywania zatoréw, uwzgledniajg warunki pogodowe,
przewidujg natezenia ruchu drogowego do optymalizacji reakcji sygnalizacji
w czasie rzeczywistym (mikrokontrolery).

¢ Aby zrealizowa¢ powyisze postulaty nalezy przygotowac odpowiednig kadre
inzynierow ruchu drogowego z odpowiednimi uprawnieniami., ktéra sprosta
wyzwaniom technicznym w ramach wdrazanych Inteligentnych Systeméw
Transportowych,

Problemy oséb z niepetnosprawnoscia

¢ Nienalezyte utrzymanie sprawnosci urzadzen w pojazdach szynowych (PKP) oraz na
obiektach stacyjnych, takich jak windy czy pomosty transportowe. Brak przestrzegania
obowigzujgcych przepisow dotyczgcych dostepnosci i funkcjonowania urzadzen
wspomagajacych dla osdb z niepetnosprawnosciami, a takze brak skutecznych
mechanizmow egzekwowania ich przestrzegania.

e Koniecznos$¢ zapewnienia $rodkéw finansowych na biezgce utrzymanie urzadzen dla
0sO0b z niepetnosprawnos$ciami, bowiem najczesciej te urzadzenia z powodu
niesprawnosci sg niedostepne, nieczynne.

e Stanowisko to zostato potwierdzone przez innych méwcéw, ktorzy podkreslali, ze to
ludzie — a nie przepisy — sg najstabszym ogniwem systemu. Czesto brakuje im motywacji
do wprowadzania zmian i egzekwowania obowigzujgcych regulacji. Zwrécono réwniez
uwage na problem sygnatdw akustycznych przy przejsciach dla pieszych — niekiedy sg
one zbyt ciche, by byly skuteczne, innym razem ich natezenie budzi sprzeciw
mieszkancow okolicznych budynkdw.

e Zwracano uwage, iz nalezy przysztosciowo wprowadzi¢ pojazdy autonomiczne, ktore
moga sie przydac i utatwié podrézowanie osobom z niepetnosprawnosciami.

e Zaznaczono, ze gtdwng barierg w przypadku samorzaddw jest za maty budzet na tak
szerokie dziatania w zakresie wsparcia dla osdb z niepetnosprawnosciami.
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e Wskazywano réwniez na wystepowanie przypadkéw ztego gospodarowania
przydzielonymi $rodkami finansowymi dla 0séb z niepetnosprawnoscia przez jednostki
sektora publicznego.

e Zgtoszono postulat utworzenia tzw. ,komfortek” w Miejscach Obstugi Podréinych
(MOP} przy trasach szybkiego ruchu — czyli pomieszczen, w ktérych moina w sposob
bezpieczny i godny przewing¢ osobe dorostg z niepetnosprawnoscia, zapewniajac jej
odpowiednie warunki higieniczne i komfort. Rozwigzanie to umoiliwitoby podréz
i postdj osobom wymagajacym opieki higienicznej, ktére obecnie sg praktycznie
wykiuczone z przemieszczania sie na diuzszych trasach z powodow fizjologicznych.
Wskazano réwniez, ze istnieje prawny obowigzek wyposaienia MOP-6w w takie
udogodnienia — na podstawie Dz.U. 2022 poz. 1225 (tekst jednolity), obowigzujgcego
od 15 sierpnia 2024 r.

3. Przewodniczaca Rady Programowej Konferencji , Barbara Wojtowicz, poinformowata
cztonkéw Komisji Wnioskowej, ze w najblizszym czasie przedstawi swoje autorskie
opracowanie  podsumowujgce  Konferencje, pt. ,Zbiorcza rekomendacja
pokonferencyjna”. Dokument ten stanowi realizacje zobowigzania wobec uczestnikow
Konferencji — zawierac bedzie postulaty zmian systemowych oraz propozycje rozwigzan,
ktore zostang przekazane do ministerstw, wtadz samorzgdowych oraz innych instytucji
majacych wptyw na ksztattowanie polityki publiczne;j.

4. Na tym Protokét zakoriczono i po odczytaniu podpisano.

Komisja Wnioskowa w skiadzie:
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