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1. Wprowadzenie

Wiekszos¢ z procedur stuzacych do utrzymania jakosci wazenia stacji HS-WIM opiera sie na poréwnywaniu wagi
statycznej pojazdu z wartosciami zwréconymi przez system. W kazdym z tych przypadkéw konieczne jest poprawne
zmierzenie wartosci referencyjnych z ktérymi system bedzie poréwnywany.

Dokument zawiera instrukcje przygotowania, wykonywania i opracowania pomiaréw masy catkowitej pojazdéw oraz
naciskéw kolejnych osi. Dokument opiera sie na informacjach zawartych w dokumentach krajowych
[GITD_procedura_kalibracyjna, procedura_oceny_wazenia] i miedzynarodowych [jacob2000p1, cost323, ISWIM-Guide,
Myklebust1995, cost323-proceedings, NMI+].
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2. Urzadzenia i pole pomiarowe

Urzadzenia pomiarowe moga by¢ zintegrowane ze stacjag HS-WIM (wagi wolno-przejazdowe z legalizacja) lub by¢
oddzielnymi stanowiskami wazenia referencyjnego. W Polsce wykorzystywany jest w zasadzie tylko drugi z typéw. W
takim przypadku miejsce do pomiaru moze by¢ specjalnie przygotowanym poligonem wyposazonym w rowki do
umieszczenia przenosnych wag podkotowych (rysunek 1) lub ptaska, rowna przestrzenig pozwalajaca na umieszczenie
najazdowej wagi przenosnej wraz z rampami (rysunek 2).

leStanowisko wazenia z miejscem przeznaczonym do montazu przeno$nych wag podkotowych/podosiowych
Rysunek 1: Stanowisko wazenia z miejscem przeznaczonym do montazu przenos$nych wag
podkotowych/podosiowych [zrodto:[img_wagil]

Rysunek 2: Przenosna waga najazdowa wraz z rampami dojazdowymi [zrodto:[img_waga_najazdowal]]

Wymaga sie, aby przyrzad pomiarowy w postaci stacjonarnych wag podkotowych/podosiowych zwracat wartosci
naciskdw osi pojazdu z btedem nie wiekszym niz 1/3 dopuszczalnego btedu dla badah w ruchu wymienionych w
tabelach 3 oraz 4.

Zaktadajac doktadnosc na poziomie A5 lub 5E oraz pojazdy bedace: samochodem ciezarowym oraz ciggnikiem
siodtowym z naczepa (oba zatadowane do 50%DMC) dopuszczalne btedy systemu oraz wagi certyfikowanej
zamieszczone sg w tabeli 1.

Tabela 1: Minimalna doktadnos$¢ wagi certyfikowanej przy zatozeniu doktadnosci wazenia na poziomie klasy A5
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2.1. Podkotowe/Podosiowe wagi certyfikowane stosowane w trakcie testu

Z podanych w poprzednim rozdziale wyliczen wynika, ze doktadno$¢ stosowanej wagi certyfikowanej musi by¢ nie

"prawdziwa"

masa [kg]
4500
4000

8500

"prawdziwa"

masa [kg]
6500
5700
2300
2100
2150
6550

18750
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dopuszczalny
maksymalny btad [kg]

HS-WIM - testy
odbiorcze

180
160

2125

dopuszczalny

maksymalny btad [kg]

HS-WIM - testy
odbiorcze

260
228
115
105
107.5
229.25

468.75

HS-WIM - testy
"in-service"

360
320

425

HS-WIM - testy
"in-service"

520
456
230
210
215
458.5

937.5

wagi
certyfikowanej

60
53.33

70.83

wagi
certyfikowanej

86.67
76.00
3833
35.00
35.83
76.42

156.25

mniejsza niz § = +35[kg|. Podana wymagana doktadno$¢ dotyczy wazenia pojedynczej osi przy parametrach

pojazdow okreslonych w tabeli 1. W przypadku zastosowania pojazdow |zejszych konieczna bedzie wieksza

doktadnoé¢ wazenia. W przypadku zastosowania jedynie pojazdéw zatadowanych do 80 — 100% DM C

wystarczajace beda wagi o doktadnosci wazenia pojedynczej osi £50 — 100[kg]. Jesli chodzi o dostepne na rynku

urzadzenia z szerokim zakresem pomiaru (do 20 000 kg lub 30 000 kg na jedna 0$) to przy klasie doktadnosci llI

oferujg one dziatke odczytowa 5 kg na jedna podktadke, co przektada sie na odczyt z rozdzielczoscia +£10kg na jedna
0$. Rozdzielczos¢ (dziatka odczytowa) nie jest doktadnoscia wagi.

Wagi nieautomatyczne podlegajace prawnej kontroli metrologicznej o dziatce legalizacyjnej e jako maksymalny btad

dopuszczalny definiuja 0.5¢, 1.0e, 1.5e w zaleznosci od liczby podziatek oraz maksymalnego dopuszczalnego

nacisku. W najlepszym mozliwym przypadku e = d, cho¢ co do zasady najczesciej e > d.

Doktadnosci przedstawione w tym akapicie powinny by¢ wystarczajace do oceny systemu wazenia na poziomie klasy

AS.

Dostepne na rynku wagi podkotowe/podosiowe o klasie doktadnosci Il w wielu przypadkach nie maja certyfikacji na

pomiar masy catkowitej w zwigzku z czym pomiaru masy catkowitej najlepiej dokona¢ na certyfikowanej wadze

platformowe;j.

Przyktad wagi umozliwiajacej wykonanie pomiarow referencyjnych mozna znalez¢ pod linkiem Przyktad wag

referencyjnych

2.2. Miejsce i wyposazenie obszaru do wazen referencyjnych

Statyczne naciski na osie powinny by¢ mierzone za pomoca wag podosiowych lub podkotowych, ktore sa

zatwierdzone do celéw egzekwowania przepiséw i zastosowan komercyjnych zgodnie z informacjami w rozdziale 2.1.

Wagi te powinny zosta¢ zamontowane w rowkach na poligonie pomiarowym i starannie wypoziomowane do
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powierzchni drogi. Nawierzchnia w miejscu wazenia musi by¢ maksymalnie ptaska i pozioma, rzeczywiste pochylenie
wzdtuzne nawierzchni stanowiska kontrolnego nie powinno przekroczy¢ 0.5%, natomiast rzeczywiste pochylenie
poprzeczne nawierzchni 0.5 — 1%.

Pochylenie wzdtuzne przekraczajace warto$é 1, 0%, a takze pochylenie poprzeczne przekraczajace wartoéé 2,0%
powoduje, ze stanowisko kontrolne jest dyskwalifikowane z uwagi na niespetnienie przepiséw metrologicznych.
[stanowiska_wazenia_kontorlnego]

Pomiar wagi pojazdu, jesli tylko jest to mozliwe, powinien odbywac sie w obu kierunkach jazdy w celu usrednienia
btedu zwigzanego z ewentualnym nachyleniem terenu. W zwigzku z tym minimalna liczba zalecang przez
dokumenty krajowe jest dwukrotny pomiar kolejnych naciskoéw osi na certyfikowanej wadze stacjonarnej (przed i
po wykonaniu testéow kalibrujacych) dla pojazdu poruszajacego sie w obu kierunkach poligonu pomiarowego
[GITD_procedura_kalibracyjna, procedura_oceny_wazenia].

Przy czym tak mata liczba pomiaréw nie pozwoli na redukcje btedéw opisanych w [Myklebust1995].

2.3. Wazenia referencyjne w przypadku braku poligonu

W przypadku kiedy w poblizu stacji wazenia dynamicznego nie ma poligonu wyposazonego w specjalne rowki do
umieszczenia wag podosiowych/podkotowych dopuszcza sie utozenie tych przyrzaddéw na powierzchni drogi.
Powierzchnia drogi w miejscu wazenia musi by¢ ptaska i pozioma. W opisywanym przypadku zaleca sie:

1. uzycie tylu wag, ile kdt/osi ma by¢ wazonych dla jednego pojazdu, lub

2. uzycie platformy oraz najazdu lub innego urzadzenia do wypoziomowania wszystkich kot/osi.

Rdznica poziomow umieszczenia wag miedzy osiami tej samej grupy nie powinna przekracza¢ 2 mm. Roznica
poziomoéw miedzy pojedynczymi osiami lub osiami grupy nie powinna prowadzi¢ do wiekszego nachylenia niz 0.5%
(tj. 1.5 cm dla odstepu 3 m). Koniecznym jest wykonanie przynajmniej dwdch pomiaréw przed rozpoczeciem badania
oraz po jego zakonczeniu, najlepiej w kazdym z przypadkéw w dwdch kierunkach ruchu.

Taka wersje pomiaréw referencyjnych awaryjnie mozna stosowaé gtéwnie do systemdw preselekcyjnych ze wzgledu
na trudnosci w poprawnej ich realizacji oraz wiarygodnos¢ wynikow.

2.4. Pojazdy wykorzystywane do kalibracji pojazdami wstepnie zwazonymi

Do kalibracji pojazdami wstepnie zwazonymi nalezy skorzysta¢ z konkretnych typdw pojazddw. Zgodnie z OIML R-
134, rozdziat 6.5 [OIML-r134] oprdcz dwuosiowego pojazdu ciezarowego nalezy wybrac przynajmniej dwa inne
pojazdy referencyjne sposréd wymienionych:

1. jedna ciezaréwka 3/4-osiowa o sztywnej konstrukgji (ang. one three/four-axle rigid);
2. jeden pojazd przegubowy o liczbie osi 4 lub wiecej (ang. one four-or more axle articulated);

3. jeden 2 lub 3 osiowy ciagnik siodtowy o sztywnej konstrukgji z naczepa o 2 lub 3 osiach (ang. one two/three-axle
rigid vehicle and a two/three-axle draw-bar trailer).

Wybrane pojazdy powinny reprezentowac zakres pojazddw ciezarowych wystepujacych w rejonie dla ktérego
przyrzad jest przeznaczony. W przypadku Europy sa to:

1. dwuosiowy pojazd ciezarowy o sztywnej konstrukgji,
2. trzyosiowy pojazd ciezarowy o sztywnej konstrukgji,

3. dwuosiowy ciagnik siodtowy z naczepg o 3 osiach.

Taki zestaw pojazddéw zgodny jest z wymaganiami stawianymi przez pozostate instrukcje miedzynarodowe i krajowe
[cost323, procedura_oceny_wazenia, GITD_procedura_kalibracyjna] i stuzy do realizacji petnej kalibracji systemu (testy
dopuszczajgce i okresowo sprawdzajgce). Dopuszcza sie rowniez mozliwos¢ wykorzystania jednego rodzaju
samochodu ciezarowego (2 lub 3 osiowego) i jednego ciagnika siodtowego.

Uwaga: Do testéw "in-service" mozliwa jest realizacja scenariusza z jednym pojazdem wstepnie zwazonym (ciezkim
pojazdem (zatadowanym wiecej niz 80% DMC) 2-3 osiowym samochodem ciezarowym albo 5cio osiowym ciggnikiem
siodtowym z naczepa).
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2.5. Sposob umieszczenia tadunku na pojazdach

tadunek na pojazdach musi zosta¢ roztozony rownomiernie i by¢ zabezpieczonym przed przesuwaniem (rysunek 3).
Zaleca sie ciasne utozenie fadunku (brak pustych przestrzeni na catej dtugosci i szerokosci komory zatadunkowej) oraz
stosowanie paséw transportowych lub tancuchéw, ktére wptyna na stabilnos¢ tadunku.

Nie zaleca sie uzywania materiatéw sypkich. Nalezy pamietaé, aby zabezpieczy¢ tadunek przed wptywem warunkéw
atmosferycznych (m.in. przed deszczem czy $niegiem). Niedopuszczalne jest wykorzystanie tadunkow ptynnych,
oprocz sytuadji kiedy certyfikacji badz sprawdzeniu podlega system wazenia cystern.

W przypadku testu pojazdami zatadowanymi wymaga sie, aby ich ciezar byt jak najbardziej zblizony do dopuszczalnej
masy catkowitej pojazdu, wg OIML R134 powinno to by¢ wiecej niz 80% DMC. Dodatkowo nalezy pamietac, ze
umieszczony tadunek nie moze powodowacé przekroczenia limitéw na drodze po ktérej pojazd bedzie sie poruszac
zaréwno dla DMC jak réwniez nacisku na poszczegdlne osie i grupy osi pojazdu.

lr:'Przyk}ad poprawnie zabezpieczonego tadunku Rysunek 3: Przyktad poprawnie zabezpieczonego fadunku [zrédto:
[img_zabezpiecznie_ladunkul]]

2.6. Wazenie masy catkowitej pojazdu na wadze platformowe;j

Poniewaz operacje wazenia statycznego két lub osi przy uzyciu certyfikowanych wag podkotowych/podosiowych nie
sg w petni powtarzalne (ze wzgledu na warunki przejazdu, zatrzymywania i wewnetrzne sity tarcia suchego
zawieszenia pojazdu), jesli tylko jest taka mozliwos¢, nalezy dodatkowo zwazy¢ pojazd na wadze platformowe;j
zwracajacej wartos¢ masy catkowitej i te wartos¢ potraktowac jako referencje. Punkt ten jest niezwykle istotny w
szczegdlnosci przy testach dopuszczajacych urzadzenie do uzytku. Dodatkowo pozwala ustali¢ czy wykonane wazenie
na wagach podkotowych/podosiowych ma szanse by¢ poprawne. Istnieja artykuty w ktoérych badacze prébuja
wykazac brak koniecznosci realizacji pomiaru na wadze platformowej, ale nie jest to zgodne z miedzynarodowymi
standardami wyznaczania referencji dla masy catkowitej oraz pojedynczych osi[burnos:waga_platformowal.

Sugeruje sie, aby odlegtos¢ od sprawdzanej stacji HS-WIM do wagi platformowej nie byta wieksza niz 30-40 km, aby
nie wydtuzac znaczaco czasu trwania badania. Warto przypomnie(, ze wiele sposréd certyfikowanych wag
podkotowych/podosiowych nie ma legalizacji na pomiar masy catkowitej w zwiazku z tym, tym bardziej zasadnym jest
dodatkowe zwazenie pojazdu na wadze platformowej.

3. Wyznaczenie wartosci referencyjnych dla naciskow poszczegolnych osi

Przy k-krotnym wazeniu statycznym o$ po osi (nawet dwukrotnym!) mozna zapisa¢, ze $redni nacisk poszczegdlnych
osi to:

1 k
ar; = E Zj:l alx;j
M

gdzie i to numer osi, k to liczba wazen danej osi na wadze referencyjnej(stacjonarnej), ax; ; warto$¢ nacisku
zarejestrowana podczas j-tego wazenia osi 4. Wtedy masa catkowita pojazdu wyznaczona na podstawie wazen z wagi
stacjonarnej moze zostac zdefiniowana jako:

r n

MC = Zi:l aTs
)
gdzie n to liczba osi pojazdu.

Po zwazeniu catego pojazdu na wadze platformowej i oznaczeniu tego pomiaru jako M Csqat, nalezy wyznaczyc¢
statyczne referencyjne obcigzenie kazdej osi ax g4 ; wedtug wzoru:

MC
M Cstat

QT stat,i — AL,
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3)

Dopiero tak obliczone wartosci nacisku poszczegélnych osi powinny by¢ brane jako wartosci referencyjne do
poréwnywania z pomiarami zwracanymi przez oceniany system HS-WIM. [cost323, OIML-r134, NMI+].

Uwaga: Jesli wykonano n-krotne wazenie na wadze platformowej we wzorze (3) w miejscu M C g nalezy uzyc
wartosci $redniej z tych wazen.

4. Zatacznik A. Scenariusz wazen kontrolnych

W celu okredlenia liczby, a takze rodzaju pojazdéw i ich zatadowania nalezy siegnac¢ do dokumentu: "Kalibracja
pojazdami wstepnie zwazonymi - instrukcja”, gdzie w zaleznosci od rodzaju wykonywanego testu zdefiniowane
zostaty wszystkie wymagania. Kolejne kroki instrukgji sa uniwersalne i niezalezne od rodzaju badz liczby
zastosowanych pojazdow. W przypadku, kiedy wykorzystywany jest wiecej niz jeden pojazd kroki opisane w
podrozdziatach A.2 oraz A.3 nalezy wykonac dla kazdego z nich.

4.0.1. Przygotowanie stanowiska pomiarowego
W przypadku zastosowania przenosnych wag podktadkowych nalezy wykonaé nastepujace czynnosci:

1. wymiesc wszystkie nieczystosci (kamyki, liscie, Smieci, itd.) z rowkdédw do umieszczenia urzadzenia pomiarowego
2. zrobi¢ dokumentacje fotograficzng uporzagdkowanego miejsca pomiarowego
3. umiesci¢ wagi certyfikowane w dedykowanych rowkach

4. sprawdzi¢ czy sg dobrze wypoziomowane (czy nie bujaja sie, czy ich poziom jest zgodny z poziomem nawierzchni
na poligonie, ewentualne problemy zanotowac)

5. wykona¢ dokumentacje fotograficzng gotowego stanowiska pomiarowego.

W przypadku zauwazenia jakichkolwiek niezgodnosci z prawidtowym wygladem stanowiska pomiarowego nalezy
zanotowad wszystkie uwagi ponizej tabeli pomiarowej i wykonaé dokumentacje fotograficzna. Dokumentacje
fotograficzng dotaczy¢ do raportu koncowego.

4.1. Procedura przeprowadzenia wazen kontrolnych

W trakcie przeprowadzania wazen kontrolnych nalezy wypetni¢ raport B. Wazne, aby prawidtowo wypetni¢ wartosci z
uwzglednieniem kierunku przejazdu. Procedure nalezy przeprowadzi¢ przed i po wykonywanym tescie systemu HS-
WIM pojazdami wstepnie zwazonymi.

W przypadku urzadzen z certyfikacjg mierzacych wartosci nacisku pojedynczych osi podczas przetaczania sie pojazdu
przez urzadzenie pomiarowe wystarczy zmierzone wielkosci przepisa¢ z urzadzenia lub (jesli urzadzenie posiada)
odebrac wydruk z pomiarami. Wydruki nalezy zamiesci¢ jako zatacznik do raportu.

Niezaleznie od tego czy urzadzenie dysponuje drukarka nalezy dodatkowo wykonac¢ dokumentacje fotograficzna
ekranu urzadzenia z pomiarami badzZ odebranych wydrukéw i odpowiednio opisac zdjecia. Celem jest unikniecie
utraty danych w razie zatamania pogody (np. poprzez zamokniecie wydruku lub raportu). Opis zdje¢ powinien
zawierac wszystkie informacje zawarte w tabeli z zatacznika B.2, czyli:

e nazwa / numer rejestracyjny pojazdu,
e kierunek wazenia (prawo/lewo),

e czas wazenia (przed przejazdami przez system HS-WIM / po skohczonym tescie).

W przypadku wag podkotowych/podosiowych w ktérych wymagane jest zatrzymanie pojazdu w celu odczytania
wartosci nacisku osi nalezy kazdorazowo stosowac sie do instrukgji:

"Po najechaniu osig na czujniki nacisku:

1. Sprawdzi¢ czy silnik pojazdu zostat wytgczony,

2. Zapytac kierowcy w jakiej pozycji jest skrzynia biegéw i w razi potrzeby skorygowac (luz),
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3. Sprawdzi¢ czy opona styka sie na catej powierzchni z waga certyfikowana,

4. Zadbac o to, aby kierowca byt w kabinie podczas wykonywania kazdego pomiaru,
5. Zapisac wskazanie przyrzadu wraz jednostka,

6. Nakazac kierowcy przejechanie drogi umozliwiajacej zwazenie kolejnej osi,

7. Przejs¢ do punktu 1."

4.2. Pomiar odlegtosci miedzy osiami

W trakcie procedury pomiaréw referencyjnych nalezy zmierzy¢ odlegtosci miedzy osiami pojazdu. Pomiary te sugeruje
sie wykonac przed rozpoczeciem testéw, tak aby o nich nie zapomnieé. Jesli wystepuja obiektywne przestanki (zte
warunki atmosferyczne, presja czasu zwigzana z organizacja ruchu itp.) mozna je przenies¢ na koniec dnia, po
wykonaniu testéw na stacji HS-WIM.

Oprdcz wynikow pomiardéw przeprowadzonych na miejscu nalezy przepisa¢ wartosci odlegtosci miedzy osiami
deklarowane w dowodzie rejestracyjnym. Do zapisania wartosci nalezy wykorzystaé tabele zatacznika B.3 nadajac jej
tytut zgodny z tablica rejestracyjna lub nazwa pojazdu.

W przypadku bardzo niekorzystnych warunkéw atmosferycznych mogacych spowodowac duze btedy w odczycie
pomiaru mozna ograniczyc sie jedynie do przepisania wartosci z dowodu rejestracyjnego pod warunkiem, ze
wszystkie odlegtosci sg w nim dostepne.

4.3. Pomiar masy catkowitej (MC) na wadze platformowe;j

Postepowac zgodnie z instrukcjami pracownikdéw obstugi wagi platformowej. Zwazy¢ pojazd wraz z kierowca, zapisac
warto$¢ MC do raportu i wykorzysta¢ do pdzniejszego wyznaczenia wartosci referencyjnych zgodnie z rozdziatem 3.

5. Zatacznik B. Raport z wazenia pojazdow na wagach certyfikowanych

5.1. Podstawowe informacje o pojezdzie i tescie

1. Numer rejestracyjny pojazdu:
2. Data (DD.MM.RRRR):

5.2. Pomiary na podkotowej/podosiowej wadze certyfikowanej

Sprawdz czy wszystkie kamienie zostaty wymiecione z miejsca pomiarowego. Wpisz wartosci z wagi certyfikowanej,
podaj wybrang jednostke (!).

wartosci nacisku osi pojazdu wartosci nacisku osi
przed kalibracja pojazdu po kalibracji
0$ 1 0$ 1
0$2 0$2
0s$3 0s$ 3
0$ 4 0$ 4
0$5 0$5
kierunek  prawo lewo prawo lewo

5.3. Pomiar odlegtosci miedzy osiami

Wykonaj pomiar dostepnym przyrzadem pomiarowym i zapisz w tabeli. Nastepnie przepisz wartosci z dowodu
rejestracyjnego pojazdu /i naczepy/.
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Rodzaj wartosci odlegtosci  0$1-2[m] 0$2-3[m] 0$3-4[m] 0§ 4-5[m]
wartosci zmierzone

wartosci z dowodu rej.

5.4. Pomiar masy catkowitej na wadze platformowe;j

Jedli zostat wykonany pomiar masy catkowitej na wadze platformowej to zapisaé wartos¢ wraz z jednostka.

masa catkowita [jednostkal]

5.5. Dokumentacja fotograficzna
Jesli wykonane zaznacz X w kratce:

1. dokumentacja fotograficzna wazonego pojazdu:
i. zdjecie z przodu O
ii. zdjecie sylwetki O
iii. zdjecie umieszczonego tadunku (jesli mozliwe) O
2. zdjecie stanowiska do wazen referencyjnych O
3. zdjecie urzadzenia pomiarowego utozonego na poligonie O

4. zdjecie tabliczki znamionowej wagi certyfikowanej (jesli dostepne) O

Jesli niemozliwym jest wykonanie zdjecia tadunku oraz sposobu jego umieszczenia wypetnij tabele ponizej.

rodzaj czy zabezpieczone przed warunkami czy zabezpieczone przed przesuwaniem w
tadunku atmosferycznymi trakcie jazdy
TAK / NIE TAK / NIE / INNE*

Przyktadowe rodzaje tadunku: piasek/zwir/ptyty betonowe/rury metalowe/...

(*)INNE: podkresl jedna z mozliwych lub dopisz wiasna: Brak mozliwosci sprawdzenia/.......

5.6. Dodatkowe uwagi

Wopisz wszystko co uwazasz, ze jest istotne w zwigzku z przeprowadzanym testem, a nie zostato ujete w formularzu:

6. Zatacznik C. Wymagania jakosciowe w zaleznosci od stosowanego
dokumentu referencyjnego

Tabela 2: Klasy doktadnosci systemu HS-WIM wg COST323
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typ pomiaru

masa catkowita
Masa osi:
grupa osi
o$ pojedyncza

o$ w ramach grupy osi

ograniczenia

masa catkowita > 3.5 [t]

masa osi > 1 [t]

wazenie-referencyjne.md

Klasa doktadnosci [%]

A5 B+(7)
5 7
7 10
8 11
10 14

B(10)

10

13
15

20

Tabela 3: Wymagana doktadnos¢ wazenia masy catkowitej pojazdu w zaleznosci od deklarowanej klasy systemu i

rodzaju testu - OIML

klasa doktadnosci dla masy pojazdu

0.2

0.5

1

2

5

10

Tabela 4: Wymagana doktadnos¢ wazenia

rodzaju testu - OIML

klasa doktadnosci dla masy

pojazdu

testy dopuszczajace i okresowo sprawdzajace

£0.10 %

+0.25 %

+0.50 %

+1.00 %

£2.50 %

+5.00 %

testy dopuszczajace i okresowo sprawdzajace

+0.50 %

+1.00 %

+1.50 %

+2.00 %

+4.00 %

+8.00 %

Procent umownej wartosci masy pojazdu

grupy

testy "in-service"
+0.20 %
+0.50 %
+1.00 %
+2.00 %
+5.00 %

+10.00 %

pojedynczej osi lub grupy osi w zaleznosci od deklarowanej klasy systemu i

Procent umownej wartosci pojedynczej osi lub

testy "in-
service"

+1.00 %
+2.00 %
+3.00 %
+4.00 %
+8.00 %

+£16.00 %

Catosciowa klase systemu zgodnie z definicja wg OIML R134 wyznacza sie korzystajac z tabeli 5 taczacej tabele 3 oraz

4.

Tabela 5: Klasa systemu w zaleznosci od jakosci wynikéw dla osiggnietych w testach - OIML
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Doktadno$¢ pomiaru nacisku Doktadnos¢ pomiaru masy catkowitej
osi/grupy osi pojazdu [%]
0.2 o5 1 2 5 10
A X X
B X X X
C X X | x
D X X X
E X | x X
F X
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