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1. Wymagania

Stanowisko musi osiada¢ dedykowane miejsce na przenosna wage dwupomostowa typu WWS - wage
konstrukcyjnie i metrologiczne przeznaczona do wazenia pojazdéw metoda dynamiczng, tj. podczas ruchu pojazdow
z predkoscia 1-5 km/h. Waga przenosna moze by¢ stosowana w réznych miejscach spetniajacych odpowiednie
wymagania [...], a geometria powierzchni strefy wazenia oraz powierzchni poza strefa wazenia w zakresie, o ktorym
mowa [...]], powinna by¢ opisana i udokumentowana. Nowo projektowane stanowisko pomiarowe, wyposazone

w zagtebienie do umieszczenia w nim wag przenosnych, powinno odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

1. strefa wazenia wagi — odcinek jezdni obejmujacy pomost oraz jezdnie o dtugosci 8 m z kazdej strony pomostu,
dla wagi w dole fundamentowym,
2. pomost wagi przenosnej moze by¢ umieszczony w dole fundamentowym,
3. jezeli w dole fundamentowym gromadzi sie woda, powinien by¢ on wyposazony w urzadzenia odwadniajace,
4. strefa wazenia wagi powinna by¢ wyrdzniona na jezdni,
5. powierzchnia jezdni w strefie wazenia powinna by¢ wykonana z betonu i leze¢ w jednej ptaszczyznie z
dopuszczalnymi miejscowymi odchyleniami od tej ptaszczyzny nieprzekraczajgcymi +9 mm,
6. pochylenie powierzchni jezdni w strefie wazenia wzgledem poziomu nie powinno przekraczac:
o 1% w kierunku ruchu pojazdéw oraz
o 2 % w kierunku prostopadtym do kierunku ruchu pojazdéw,

7. powierzchnia jezdni poza strefg wazenia na dtugosci od styku ze strefg wazenia do styku z kotami skrajnej osi
pojazdu o najwiekszym rozstawie, gdy kota drugiej skrajnej osi znajduja sie na pomoscie, powinna leze¢ w
ptaszczyznie strefy wazenia,
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8. powierzchnia jezdni poza strefg wazenia moze by¢ pochylona wzgledem ptaszczyzny strefy wazenia maksymalnie
0 0,5%,

9. centryczny przejazd pojazdu przez pomost bez mozliwosci zjazdu kotami poza boczng krawedz pomostu
powinien by¢ zapewniony poprzez odpowiednie uksztattowanie lub oznakowanie bocznych krawedzi jezdni
przed pomostem (§ 9 ust. 3)*

Uwaga - Kierujac sie ww. przepisami regulujacymi proces dynamicznego wazenia pojazdow oraz majac na
uwadze praktyczne doswiadczenie w kontroli pojazddéw nienormatywnych, uczestniczacych w ruchu drogowym,
Inspekcja Transportu Drogowego okresla rzeczywiste warunki techniczne jakim powinno odpowiadac stanowisko
do pomiaréw mas i naciskow osi pojazdéw. Takie stanowisko, zwane dalej stanowiskiem kontrolnym,
projektowane jest w Miejscach Obstugi Pojazddw (na drogach publicznych kategorii Ai S).

2. Umiejscowienie

stanowisko kontrolne

pole pomiarowe
(betonowe)

Rys. 1. - przyktad umiejscoweinia stanowiska kontrolnego (schemat)

e do stanowiska kontrolnego powinien by¢ mozliwy swobodny zjazd z drogi ekspresowej lub autostrady,

e powinien by¢ mozliwy najazd na stanowisko kontrolne pojazdu nienormatywnego (o dtugosci min. 40-45 m, np.
przewozgcego elementy elektrowni wiatrowej, wagon tramwajowy itp.) bez wykonywania zbednych manewroéw,
w szczegolnosci ostrych skretow, cofania itp. Z tego powodu wszelkie promienie skretu R powinny by¢
maksymalnie duze (R > 30 m),

e stanowisko kontrolne powinno leze¢ w ciggu osobno dedykowanej stuzbom kontrolnym i wazonym pojazdom
drogi manewrowej, na ktérej ruch innych pojazdow jest ograniczony,

e betonowa powierzchnia pola pomiarowego powinna zaczynac sie w bezposredniej bliskosci wjazdu na
dedykowana droge manewrowa (tak by maksymalnie zmienjszy¢ catkowita dtugosé MOP),

e stanowisko kontrolne powinno by¢ umiejscowione rownolegle do jezdni autostrady lub drogi ekspresowej i
mozliwie najblizej nigj (tak aby najazd na dedykowana droge manewrowa i pole pomiarowe byt mozliwie
tagodny)

e nawierzchnia stanowiska kontrolnego powinna leze¢ w tej samej ptaszczyznie co nawierzchnia jezdni dojazdowe;j
i wyjazdowej

3. Geometria
Geometria pola wymiarowego musi spetnia¢ zadane parametry, wylistowane ponizej. Jesli nie spetnia chociaz

jednego parametru, to takie stanowisko kontrolne jest dyskwalifikowane z uwagi na niespetnienie przepisow
metrologicznych.
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3.1. Pole pomiarowe

Sz

Dt

A
Y

Rys. 2. - schemat pola pomiarowego

Znak Wielkos¢ Wartosé
Dt dtugosc min. 90 [m]
Sz szerokosc min. 6 [m]

%dt pochylenie wzdtuzne <0,5% (max. 1,0 %)

%sz pochylenie poprzeczne < 0,5-1,0 % (max. 2,0 %)

X potozenie wagi D1/2 (doktadnie w potowie pola pomiarowego, w osi pola)
Materiat powierzchni cechy

beton cementowy twardosci min. 100 kg/cm2

e szerokos¢ pola pomiarowego powinna wynosi¢ co najmniej 6 m, tak by mozna byto zwazy¢ réwniez pojazdy
nienormatywne, przewozace tadunki szerokie,

e dlugosc¢ pola wymiarowego powinna wynosi¢ co najmniej 90 m (tj. dwie dtugosci pojazdu nienormatywnego,
przewozgcego tadunek dtugi, o tacznej dtugosci 45 m), tak by podczas wazenia wszystkie osi pojazdu znajdowaty
sie na utwardzonej i wypoziomowanej nawierzchni réwnoczesnie.

e cate pole pomiarowe powinno by¢ wykonane z betonu cementowego, o twardosci min. 100 kg/cm2 (tak by
obciazenie 20 t na o$ nie odksztatcato powierzchni),
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3.2

Zn
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Wneka wagowa

Rys. 3 - schemat wneki wagowej

ak Wielkos¢ Wartos¢
dtugosé wneki | = Dt taka sama jak szerokos¢ pola
szerokos¢ wneki 0.064 [m]
gtebokos¢ wneki  0.058 [m]  tolerancja +/- 2 mm
rozstaw kotw ok. 1[m]

wneka wagowa (zagtebienie, w ktérej umieszcza sie wage) powinna znajdowacd sie doktadnie w potowie dtugosci
pola pomiarowego,

wneka powinna mie¢ postac rynny o przekroju prostokatnym, mie¢ spadek i otwor w celu umozliwienia odpywu
wody,

dtugosc wneki powinna by¢ réwna szerokosci pola pomiarowego,

szeroko$¢ wneki powinna wynosi¢ 640 mm (z uwagi na dtugos¢ urzadzen wagowych typu WWS, wynoszaca 611
mm),

gtebokos¢ wneki powinna wynosi¢ doktadnie 58 mm (wynika to z wysokosci urzgdzen wagowych typu WWS,
ktoéra wynosi 58 mm), tak by osie wazonego pojazdu znajdowaly sie na jednej ptaszczyznie jednoczesnie,
krawedz wneki wagowej powinna by¢ wykonana ze stalowego katownika, na catej dtugosci,

katowniki powinny by¢ zabezpieczone (przed zniszczeniem przez pojazdy lub osoby) za pomoca kotw,
zatopionych w stanowisko pomiarowe, w rozstawie co ok. 1m,

katowniki powinny by¢ w tej samej ptaszczyznie co pole pomiarowe (nie moga wystawia¢ ponad tg ptaszczyzne),

katowniki nalezy zabespieczy¢ przed korozjg
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3.3. Pole serwisowe

Znak Wielkos¢ Wartos¢
a dtugosc¢ pola serwisowego ok. 10 [m]
b szerokos¢ pola serwisowego  ok. 3,5 [m]

Materiat powierzchni  cechy

beton lub kostka -

pole serwisowe powinno znajdowac sie na wysokosci wneki wagowej, i mie¢ okoto 10 m dtugoscii 3,5 m
szerokosci,

takie wymiary pola powinny umozliwi¢ swobodny wjazd pojazdu stuzbowego (o dtugosci ok 8 m) Inspekg;ji
Transportu Drogowego oraz otwarcie jego tylnych drzwi i dostep do wneki wagowej,

nawierzchnia pola serwisowego powinna by¢ utwardzona, np. z betonu lub kostki brukowe;j,

3.4. Oznakowanie oraz oswietlenie

8,00 m 8,00 m
€———> €——>
45,00 m 45,00 m

A
Y
A

Y

Rys. 4. - schemat oznakowania poziomego pola pomiarowego

zewnetrzne krawedzie pola pomiarowego powinny by¢ oznakowane liniami ciggtymi barwy biatej o szerokosci
kreski 12 cm,

Scista strefa wazenia, na diugosci 8 m przed i 8 m za wneka wagowa, powinna by¢ oznakowana liniami
przerywanymi barwy biatej o szerokosci kreski 12 cm, na catej szerokosci stanowiska kontrolnego,

stanowisko kontrolne powinno by¢ oznakowane znakami pionowymi zabraniajacymi wjazdu pojazdom innym niz
pojazdy uprawnionych stuzb i pojazdéw podlegajacych kontroli tych stuzb,

wspomniane znaki drogowe powinny by¢ ustawione w takich miejscach i w takiej odlegtosci od jezdni, aby nie
utrudniaty wjazdu na stanowisko kontrolne i manewrowania pojazdéw nienormatywnych (ktére moga o nie
zachaczy(),

stanowisko kontrolne, na wysokosci poczatku drogi wjazdowej oraz na koncu drogi wyjazdowej, powinno by¢
oznakowane znakami pionowymi B-1,Zakaz ruchu w obu kierunkach”, uzupetnionymi tabliczkami informacyjnymi
z napisem o tresci: ,Nie dotyczy pojazdéw Policji, Inspekcji Transportu Drogowego oraz pojazdéw kontrolowanych”
stanowisko kontrolne powinno by¢ oswietlone w okresie od zmierzchu do switu,

stupy z lampami oswietleniowymi powinny znajdowac¢ sie¢ w miare mozliwosci z obydwu stron pola
pomiarowego, nie blizej niz 1,5-2 m od jego krawedzi (ze wzgledu na pojazdy nienormatywne),

ilos¢ lamp powinna zapewnia¢ doswietlenie catej powierzchni pola pomiarowego
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4. Weryfikacja
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Wymiary wneki wagowej:
dtugosé :..inennne mm (635 mm)
szerokos$é : . ..mm (6000 mm)
gtebokos¢ : ....uurennne mm (58 £ 2 mm)

Rys. 5. - charakterystyczne punkty pomiarowe spadkow wzdtuznych i spadkow poprzecznych na stanowisku kontrolnym.

spadki podtuzne i spadki poprzeczne na polu pomiarowym powinny zosta¢ sprawdzone oraz udokumentowane
przez uprawnionego geodete (stosownym szkicem) w charakterystycznych punktach pomiarowych,

punkty pomiarowe A1 i A2 (oraz D1 i D2) znajduja sie na poczatku strefy wazenia (wspomnianej w pkt. 2.5.), tj. na
skraju wneki dla wagi przenosnej (0.00 m),

punkty pomiarowe B1 i B2 (oraz E1 i E2) znajduja sie na koncu strefy wazenia (8.00 m),

punkty pomiarowe C1i C2 (oraz F1 i F2) znajduja sie na skraju wyznaczonego pola pomiarowego (45.00 m),

po wykonaniu pomiaréw spadkéw zarzadca drogi powinien wystawi¢ dokument potwierdzajacy spetnienie przez
stanowisko kontrolne wymagan § 7-9 rozporzqdzenia Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie
wymagan, ktérym powinny odpowiadac wagi samochodowe do wazenia pojazdéw w ruchu, oraz szczegétowego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzqdéw pomiarowych
(Dz. U. z 2007 r., poz. 1345) [1],

zatacznikiem ww. dokumentu powinien by¢ sporzadzony przez uprawnionego geodete szkic stanowiska
wagowego z naniesionymi wartosciami spadkdéw wzdtuznych i poprzecznych oraz faktycznymi wymiarami

zagtebienia na wagi (rys. 9.)

5. Waga

W zaleznosci od typu wazonych pojazddw, wykorzystuje sie nastepujace modele wag:

e platforma WWSE, o wymiarach 700 x 561 x 58 mm (dt. x szer. x wys.), do kontroli mas i naciskow osi

standardowych pojazdow,

e platforma WWSD, o wymiarach 900 x 611 x 58 mm (dt. x szer. x wys.), do kontroli mas i naciskow osi pojazdéw

nienormatywnych
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